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PROPULSION Y POTENCIA SIN COMBUSTION

Un Nuevo Paradigma: Trabajo Mecanico en Ciclo Cerrado y Descarbonizado

Antecedentes y el Reto del Presente

Desde los primeros molinos de agua hasta los reactores nucleares, la humanidad ha buscado fuentes de
energia que no se agoten para autoabastecerse de toda la energia que necesite, idealmente, retroalimen-
tando los sistemas con la propia energia que generan en un ciclo continuo y ademas con un excedente
para intercambiar esa energia por trabajo. Sin embargo, siempre hemos asumido que eso atenta contra
las leyes de la termodinamica y por tanto, la mera alusion a un motor perpetuo chirria en el sentir de

cualquier fisico o ingeniero.

Pese a ello, la técnica ha demostrado a lo largo de los siglos que los retos de rendimiento se resuelven
mediante el disefio. El Motor Notatus plantea una optimizacion radical: en lugar de exigir un aporte ma-
sivo continuo de fluido externo, recircula y confina el fluido preexistente en el sistema, reduciendo drasti-

camente el trabajo de bombeo necesario para generar carrera mecanica.

A diferencia de los motores de combustion, donde los gases se expanden y se evactian de forma irrever-
sible, el fluido hidraulico mantiene su volumen e incompresibilidad inalterados ciclo tras ciclo. El sistema
orquesta la presion de inyeccién y la geometria variable para desplazar mecanicamente la carga util utili-

zando Unicamente una fraccién minima del volumen total del recinto.

El Muro de la Incredulidad Histérica
Cada gran salto tecnolégico ha tenido que enfrentarse al escepticismo de su época:

B La Aviacion: En los albores de la aviaciéon se decia que ningun objeto mas pesado que el aire
podria volar. Los hermanos Wright emularon el perfil del ala de las aves y supieron utilizar el disefio
del borde de ataque para “despertar” la sustentacion que el aire, por su propia naturaleza, ya era
capaz de ofrecer sin violar la gravedad.

B El Ferrocarril: A principios del siglo XIX, médicos y cientificos advirtieron seriamente que el cuerpo
humano se desintegraria o que los pasajeros se asfixiarian si viajaban a mas de 30 km/h debido a la
presiéon del aire en los pulmones.

B La Radio: Lord Kelvin, uno de los fisicos mas importantes de la historia, declaré en 1897: “La radio
no tiene futuro”, al no concebirse que una senal pudiera curvarse siguiendo la forma de la Tierra.

B Viajar a la Luna: En 1920, el New York Times ridiculizdé a Robert Goddard afirmando que un
cohete no podria funcionar en el vacio del espacio porque “no tendria nada contra qué empujar”.
El periédico tuvo que publicar una rectificacion formal el 17 de julio de 1969, mientras el Apolo 11
se dirigia a la Luna.

Bajo esta misma premisa histoérica, el Motor Notatus utiliza la geometria para optimizar la transferencia
de pary, respetando escrupulosamente las leyes de conservacién, consigue a efectos practicos multiplicar

la potencial capacidad de trabajo del fluido suministrado.



1. Introduccién y problema técnico

Los sistemas hidraulicos convencionales, a pesar de su alta densidad de potencia, requieren grandes vo-
lumenes de fluido nuevo por ciclo, lo que lleva a bombas sobredimensionadas, alto consumo energético
y generacion de calor. Esto es especialmente critico en maquinaria moévil, equipos off-highway, genera-

cién estacionaria y aplicaciones donde la autonomia energética es fundamental.

Este disefio de motor hidraulico alternativo sustituye la combustion por fluido hidraulico como ariete,
moviendo una biela y un ciglefal. La innovacion principal es la reutilizacion de mas del 90% del fluido
impulsor en cada ciclo, reduciendo drasticamente la demanda de fluido nuevo y la potencia de bombeo

requerida gracias a diversos métodos de ahorro de volumen simultaneos:

Primer método: Geometria de cavidad cénica

El sistema utiliza un conjunto de segmentos cilindricos concéntricos y telescopicos que, al desplegarse,
forman una cavidad interna cénica. Basandonos en la geometria pura, un cono recto confina solo un ter-
cio (1/3) del volumen de un cilindro de igual base y altura. Al mantener intacta el drea de empuje sobre
la base mayor, la fuerza transmitida (F = P - A) es idéntica requiriendo solo una tercera parte de la capaci-

dad volumétrica del cilindro convencional.

FIG. 2 - Segmentos replegados FIG.3 - Segmentos desplegados

Segundo método: Retencion permanente de fluido en huecos perimetrales
Cuando los segmentos telescépicos se retraen, el disefio crea intencionadamente huecos perimetrales
entre ellos. Estos huecos retienen de forma permanente un volumen de fluido hidraulico que nunca se

evacua y se reutiliza en cada ciclo:

FIG. 4 - Liquido entre los huecos replegados FIG. 5 - El mismo liquido y cantidad al
desplegarse los segmentos



Tercer método: Embolo Fijo de Ocupacién Constante

Un émbolo fijo (en rojo), unido solidariamente a la base superior (no visible), ocupa un volumen cons-
tante dentro del sistema, impidiendo que ese espacio lo ocupe fluido nuevo en cada ciclo. Una columna
de fluido remanente asociada al émbolo (en verde) actia como “piston liquido virtual” junto a los aros

intersticiales inferiores. El émbolo alberga el conducto de inyeccién al corazén del sistema y actia como

guia activa para asegurar la transmision de fuerza al ciglenal sin que los segmentos sufran carga axial.

Conjunto piston y cavidad Seccion Suma de tres de los métodos de ahorro:
En rojo, piston fijo que ocupa espacio En rojo, piston fijo y conducto de alimentacion 1. Cavidad cénica: primer método ahorro

En verde, Porcion de liquido que nunca  En verde, suma de liquidos que nunca abando- 2. En azul: ahorro del segundo método
abandona el recinto. FIG. 6 nan el recinto. FIG. 7 3. En Ambar: ahorro del tercer método. FIG. 8

Cuarto método: Embolo Sélido Emergente
Un émbolo sélido de seccion determinada penetra/emerge dentro del recinto conico a medida que este
se expande. Al estar unido solidariamente al conjunto mévil y desplazarse con él, ocupa de forma dina-

mica un espacio volumétrico (AV__ ) que la bomba no necesita rellenar con fluido nuevo. Este aporte de

solidos

ahorro volumétrico directo eleva el Coeficiente de Confinamiento (n) por encima de 0,93, permitiendo
multiplicar la ganancia del sistema sin requerir trabajo hidraulico adicional de la bomba.

(Véanse secciones detalladas en las [aminas al final del documento)

Detalle del émbolo
emergente anclado a la
culata movil




Fundamento Fisico-Matematico: El Principio de Serrano
El funcionamiento y la drastica reduccion de consumo del Motor Notatus se formalizan a través del

Principio de Serrano, el cual establece el comportamiento del trabajo hidraulico en recintos cerrados de geo-

metria variable con intrusion de elementos soélidos:

Wbomba = P- (AI/;‘ecinto — A‘/sélidos)

Donde:
m W, Trabajo efectivo que debe aportar la bomba hidraulica externa.
W P Presion de trabajo del circuito hidraulico.
B AV__ :Incremento de volumen total de expansion de la cavidad.
B AV, Volumen intrusionado dentro del recinto por elementos sélidos (émbolo y segmentos)

durante la carrera.

El Coeficiente de Confinamiento n y el Factor de Amplificacion Volumétrica K se definen como:

~ AVilidos 1
= A.Vrecin’l:o 1— n

Datos reales del prototipo

Con un coeficiente de confinamiento medido de n = 0,932, el sistema alcanza un K tedrico de 14,7. Incluyen-
do la compresibilidad del fluido (= 0,5%) vy las pérdidas por friccion mecanica, el factor de amplificacion real
medido en el prototipo es de 9,16.

Aspecto termodinamico

El factor K = 9,16 representa un coeficiente de reduccion del caudal de bombeo, no una creacion de energia.
La bomba Unicamente suministra el diferencial del volumen 8,4%, mientras que el trabajo de empuje sobre la
base mayor se completa mediante la restitucion del fluido remanente ya confinado y la energia cinética de los

elementos mecanicos en movimiento.



Ecuacion Fundamental de Rendimiento

Volumen del cono
Relacion = -------mmmmmmmmm oo =9,16

V_inyeccién + V_compresibilidad

B Relacion (9,16): Coeficiente de ganancia neta estimada del sistema, calculado tras deducir las
pérdidas mecanicas y de fricciéon del prototipo.

B Volumen del cono: Capacidad volumétrica total de la cavidad geométrica una vez completado el
despliegue secuencial de los segmentos telescopicos (100%).

B V_inyeccion: Volumen de fluido nuevo aportado por la bomba en cada ciclo (8,4%).

B V_compresibilidad: VVolumen adicional necesario para absorber la elasticidad natural del fluido
hidraulico bajo alta presion (aproximadamente 0,5%).

B Rendimiento tedrico puro (sin compresibilidad): 1 /0,084 = 11,9

B Rendimiento real estimado (incluyendo variables fisicas): 9,16

Se ha disefiado un prototipo a escala real, totalmente construido y listo para las pruebas de validacion

técnica.




3. Estado del Prototipo y Proximos Pasos

B Validacion de Componentes: Todos los componentes individuales del Motor Notatus han sido
fabricados y probados con éxito de manera aislada antes del ensamblaje definitivo, obteniendo
resultados totalmente satisfactorios.

B Fase Actual: Ensamblaje final de la estructura. Las pruebas completas de rendimiento del sistema
presurizado a alta presién estan programadas para iniciarse de manera inmediata.

B Financiacién: El desarrollo y la construccion del prototipo han sido integramente financiados con
patrimonio propio del equipo Notatus. No se requiere financiacion externa para la finalizaciéon del
modelo fisico.

4. Oportunidad de Alianza y Colaboracion Estratégica

La ventana de oportunidad esta ligada a la prioridad internacional del sistema PCT antes de agosto de
2027. Superada esta fecha, la invencién podria quedar desprotegida en los mercados fuera de Espafia y

Europa. Por ello, se abren tres vias de colaboracion:

B Para Socios Industriales e Inversores (OEMs, Tier 1): Acceso temprano a una tecnologia disrup-
tiva con ventajas competitivas masivas mediante acuerdos de transferencia, licencias de explotacion
o cofinanciacion de la entrada en las fases nacionales del PCT.

B Para Instituciones de Investigacion y Universidades: Invitacion para la validaciéon del prototipo
a escala real en laboratorios hidraulicos especializados, coautoria de publicaciones cientificas de
alto impacto y desarrollo de los primeros especialistas académicos en tecnologia Notatus.

B Para Oficinas de Transferencia Tecnoldgica: Gestion compartida de una cartera tecnolégica so-
lida que cuenta con Patente Nacional Concedida (P202690012), expediente de Patente Europea en
regla (EP25890397.0) e Informe de Busqueda favorable.

Informacién de Contacto:

B Representante: Rafael Serrano Llergo
B Email: rafael@notatus.com | Web: www.notatus.com
B Teléfono: +34 634 488 485



ANEXO - RESPUESTAS A RETICENCIAS TECNICAS HABITUALES

Este apéndice técnico recoge los argumentos fisicos detallados frente a las objeciones y malentendidos

mas comunes planteados por ingenieros, revisores y profesores de mecanica clasica.

Primera confusion (la mas frecuente): Confundirlo con un Cilindro
Telescépico Tradicional

El error comun: Creer que los segmentos concéntricos se despliegan de forma escalonada so-
portando la carga axial, degradando la fuerza en cada etapa sucesiva al reducirse la seccion.

La realidad fisica: En el Motor Notatus, los segmentos telescépicos no soportan ninguna carga
axial ni transmiten la fuerza por tramos. Su Unico propdésito es actuar como una carcasa o recinto
de confinamiento variable. El conjunto se comporta como un Unico habitaculo rigido cuya base
mayor empuja de manera constante. La fuerza es Unica, limpia y continua desde el inicio hasta el

final de la carrera.

Segunda Confusion: Relacionar de Forma Erronea Menor Volumen
con Menor Fuerza

El error comun: Argumentar que, como un cono ocupa exactamente un tercio (1/3) del volumen
de un cilindro de igual base y altura, la fuerza ejercida sobre el piston se reducird también a una
tercera parte.

La realidad fisica: Este argumento confunde el volumen del habitédculo con la fuerza lineal, dos
magnitudes independientes en la hidrodindmica. Segun la Ley fundamental, la fuerza depende
exclusivamente de la presion del fluido y del area de la superficie de empuje. El volumen total
del recinto no interviene en absoluto en la ecuacién de fuerza lineal. El Motor Notatus mantiene
intacta el area de la base cénica mayor (A_base) expuesta a la presion, garantizando que la fuer-
za Util sea constante. La geometria cdnica no multiplica la fuerza, sino que optimiza el espacio,

erradicando el volumen innecesario para lograr el mismo desplazamiento lineal.

Analogia macroscépica: Es el mismo error intuitivo que cometeria quien pensara que la pro-
fundidad o el volumen total del mar influyen en una mayor o menor flotabilidad de un barco. Al
igual que un transatlantico flota exactamente igual en una piscina gigante con apenas un metro
de agua bajo su quilla que en mitad del océano Atlantico —porque la fuerza de sustentaciéon
depende Unicamente del drea y del volumen de agua que el propio casco desaloja, no de la can-
tidad de fluido que lo rodea—, en el Motor Notatus la fuerza depende de la superficie de empuje
expuesta, siendo indiferente el volumen de aceite sobrante que quede confinado a los lados.

Tercera Confusion: La Conservacion de la Energia

El error comun: Considerar el sistema como un “motor perpetuo” basado en la ganancia es-

pontanea de energia.



La realidad fisica: El sistema cumple estrictamente el principio de conservacion. El trabajo neto de sa-
lida es la suma directa del trabajo mecanico de la bomba (que presuriza e introduce el 8,4% de fluido
nuevo) mas la energia potencial del fluido remanente retenido. Este fluido del 91,6% fue introducido
fisicamente en el sistema en un llenado manual estatico inicial. Al estar confinado en un circuito ce-
rrado y estanco, no realiza un trabajo de expansiéon termodinamica (como un gas quemado), sino que
actlia como un transmisor cinético incompresible que recupera su presion instantaneamente en cada
ciclo al ser empujado por el pequefo diferencial inyectado. Las leyes de la fisica no se contradicen; se

aprovechan al maximo mediante un disefo geométrico y operativo novedoso.

Conclusion

El Motor Notatus no viola la termodinamica. Simplemente aprovecha la geometria y la reutilizacion del

fluido para que la bomba sea nueve veces mas pequena. El trabajo de salida es la suma del trabajo de

la bomba mas el trabajo del fluido retenido, que ya estaba dentro del sistema desde el llenado inicial.

Explicacion paso a paso del funcionamiento

Estado inicial: El sistema cénico estd completamente replegado (FIG. 2). Todos los espacios libres
de elementos sélidos (huecos perimetrales y conducto del émbolo fijo) estan llenos de liquido
hidraulico a presion ambiente (FIG, 7). Ese fluido constituye el 91,6% del volumen total que alcan-
zara la cavidad coénica al final del despliegue.

Inyeccion: La bomba comienza a inyectar fluido nuevo a través de un orificio en el vastago del
émbolo fijo. Como todo el espacio ya estd ocupado por liquido, no hay sitio para que entre mas
fluido. La Unica posibilidad es que el fluido inyectado empuje la base del cono hacia arriba, ven-
ciendo la resistencia del ciglenal.

Liberacion del fluido retenido: Al ascender la base, se forma un nuevo espacio en la cavidad
conica (FIG. 5). El fluido retenido en los huecos perimetrales y en el conducto del émbolo fijo se
libera y se suma al fluido inyectado.

Progresidon continua: Este proceso continta milimetro a milimetro. A medida que la base sube,
mas fluido retenido se libera y se suma al inyectado (FIG. 8).

Final de carrera: Cuando la base alcanza su posicién mas elevada, la geometria se ha convertido
en un cono perfecto. El volumen final esta lleno al 100% por la suma del fluido inyectado (8,4%) y
el fluido retenido liberado (91,6%).

Consecuencia energética: La fuerza que mueve el piston es presion x area de la base mayor,
constante durante toda la carrera. La bomba solo suministra el 8,4% del volumen total desplaza-
do, por lo que su potencia es muy inferior a la potencia de salida.

Sobre la conservacion de la energia (respuesta a objecion recurrente)

No se viola la termodinamica. La energia de salida procede de dos fuentes:

La energia aportada por la bomba (para inyectar el 8,4% del volumen).
La energia del fluido retenido, que fue introducida en el sistema durante el llenado manual

inicial a presion ambiente y se mantiene ciclo tras ciclo porque no se evacua.



Cuando la bomba inyecta el fluido nuevo a presién, todo el liquido contenido en el habitaculo (el reteni-
do y el nuevo) se comprime a esa misma presion casi instantaneamente (Principio de Pascal). Para com-
pensar la reduccion de volumen por compresibilidad, la bomba debe aportar aproximadamente un 0,5%
adicional de fluido (sobre el 8,4%). Esa pequefa fraccién ya estd incluida en el factor 9,16.

Sobre el émbolo fijo como “vastago pasante”

La sugerencia de sustituir el émbolo fijo por un vastago pasante es técnicamente interesante, pero el ob-

jetivo del émbolo fijo no es solo ocupar espacio. Su funcién es doble:

B Ocupar un volumen constante que no necesita ser rellenado en cada ciclo.
B Albergar en su interior el conducto por donde la bomba inyecta el fluido nuevo, de modo que la

inyeccién se produce directamente en el corazén del sistema.

Ademas, el émbolo fijo, al recorrer el interior del cono, actlia como guia y como elemento que asegura
la transmision de fuerza al cigliefal sin necesidad de que los segmentos soporten carga. No es un simple

“volumen muerto”, sino un componente activo en la estrategia de reutilizacion del fluido.

Sobre la energia del fluido retenido (aclaracién)

La energia del fluido retenido fue introducida en el sistema durante el llenado manual inicial a presion
ambiente. Aunque al final de cada ciclo se abra la valvula de salida y el fluido pierda presion, el fluido no
ha desaparecido: sigue estando dentro del sistema, ocupando un volumen.

Para volver a presurizarlo en el siguiente ciclo, la bomba debe inyectar fluido nuevo. Primero, ese fluido
nuevo compensa la compresibilidad de todo el liquido contenido en el habitaculo (aproximadamente un
0,5% adicional). Solo a partir de ese momento, el fluido nuevo comienza a empujar la base del cono,
venciendo la resistencia del cigiienal. Al ascender la base, el fluido retenido se libera de los huecos peri-
metrales y del conducto del émbolo fijo, suméandose al fluido inyectado. Al final de la carrera, la bomba
ha suministrado el 8,4% del volumen total (incluyendo el 0,5% de compresibilidad).

No hay presurizacién a distancia sin movimiento. El fluido retenido recupera la presidon porque es empu-
jado por el fluido nuevo a través del desplazamiento de la base. Ese desplazamiento es el que permite la
liberacion y suma del fluido retenido. La bomba solo aporta el 8,4% del volumen total, pero gracias a la
geometria conica y a la reutilizacion del fluido, la potencia de salida es 9,16 veces la de la bomba.

Por tanto, la secuencia real es:

La bomba inyecta fluido nuevo
Primero se compensa la presion (aproximadamente 0,5%)
A partir de ahi, el fluido nuevo empuija la base

Al moverse la base, el fluido retenido cambia progresivamente de habitaculo y se suma al inyectado

Al final de la carrera, el 8,4% se ha completado y todo el liquido retenido ahora forma parte de la geo-

metria cénica junto al nuevo inyectado



El fluido retenido (91,6% del volumen total) fue introducido en el sistema durante el llenado manual
inicial, a presion ambiente. Aunque al final de cada ciclo se abra la valvula de salida y el fluido pierda
presion, el fluido no ha desaparecido: sigue estando dentro del sistema, ocupando un volumen. Para vol-
ver a presurizarlo en el siguiente ciclo, la bomba solo necesita aportar un pequefio volumen adicional (el
8,4%), porque el Principio de Pascal transmite esa presién a todo el fluido retenido casi instantaneamen-
te (con un coste adicional del 0,5% para compensar la compresibilidad).

La energia no esta almacenada en el fluido retenido. La energia para presurizarla la aporta la bomba en
cada ciclo. El ahorro proviene de que la bomba solo tiene que bombear el 8,4% del volumen total cada

ciclo, no el 100%, porque el 91,6% ya esta dentro. Es como tener un depdsito de agua lleno: aunque el
agua esté quieta y a presion atmosférica, el hecho de que ya esté dentro del depdsito ahorra el trabajo

de volver a llenarlo. Ese ahorro es la clave del sistema.

Analogia de la jeringuilla

Imaginemos un deposito rigido completamente lleno de agua, sellado y a presion ambiente. Conectado a
él hay una pequena jeringuilla, también completamente llena de agua. Si empuja el émbolo de la jerin-
guilla, no se desplaza agua (no hay sitio), sino que la fuerza aplicada genera una presion que se transmite
instantdneamente a toda el agua del depdsito (Principio de Pascal). El depdésito entero queda presurizado
con esa presion, a pesar de que el émbolo apenas se ha movido y el volumen desplazado es despreciable.
En el Motor Notatus ocurre algo anédlogo. El fluido retenido (91,16% del volumen total) ya esta dentro
del sistema. La bomba (nuestra pequena jeringuilla) comienza inyectando un pequefo volumen de fluido
nuevo a alta presién y continta haciéndolo hasta completar el 8,4%. Ese pequefio volumen inicial presu-
riza todo el fluido retenido. La bomba solo aporta la energia para desplazar su pequefio volumen y com-
pensar la compresibilidad del resto. No es necesario bombear el 100% del volumen cada ciclo, porque el
91,16% ya esta dentro.

Sobre la compresibilidad del fluido

El fluido hidraulico, a diferencia de los gases de escape de un motor de combustién, no cambia de es-
tado, por lo que puede reutilizarse. Cuando la bomba inyecta el fluido nuevo a presién, todo el liquido
contenido en el habitaculo se comprime a esa misma presién casi instantdaneamente (Principio de Pascal).
Para compensar la reduccién de volumen por compresibilidad, la bomba debe aportar aproximadamente
un 0,5% adicional de fluido. Esa pequefa fraccién ya esta incluida en el factor 9,16.

I"P-s al .I'-'}I:.‘l.rllu

Ecuacion fundamental =
F[rlmmha Hu}' Ll '&H:cuup

= 9,16

Vcono = volumen de la cavidad conica desplegada (100 %)
\/,.ny = volumen de fluido nuevo inyectado por la bomba (8,4 % de V__ en el diseno)

| AVwmp = volumen adicional necesario para compensar la compresibilidad del fluido (= 0,5 %)

Valor teérico sin compresibilidad: 1/0,084 = 11,9

Valor estimado incluyendo compresibilidad y pérdidas mecanicas: 9,16



Sintesis del Balance Energético y Volumétrico

En conclusién, el factor K = 9,16 no describe una creacion espontanea de energia, sino una drastica reduccion
del trabajo de bombeo externo (W, ).

Dado que el 91,16% del volumen ya reside de forma permanente en el interior del recinto estanco, la bomba
exterior no tiene que realizar trabajo cinematico para rellenar la cavidad en cada carrera. Su funcién se limita a
aportar el caudal minimo diferencial (8,4%) y absorber la ligera compresibilidad elastica (0,5%) para transmitir

la presiéon Pascal a la base mayor de empuje.

El trabajo mecanico resultante es fruto exclusivo del confinamiento geométrico variable y de la recirculacién

continua del fluido en ciclo cerrado.

El Reto del Presente y la Filosofia Notatus

Nuestra sociedad ha sabido sortear los problemas fisicos y adaptar tecnologias que han hecho posible

avanzar en las cosas que nos rodean

El objetivo del disefio es maximizar la densidad y la eficiencia en la transmisién de potencia mecanica. Al
igual que el perfil alar aprovecha la sustentacion del medio sin requerir un empuje desproporcionado, el
Motor Notatus utiliza la incompresibilidad del fluido confinado en circuito cerrado para mantener un ciclo

de trabajo continuo con una demanda de bombeo externo excepcionalmente reducida.

Este sistema aprovecha la incompresibilidad y las propiedades fisicas del fluido hidraulico confinado en
un recinto de geometria apropiada y circuito cerrado. A diferencia de los motores de combustién, donde
los gases de escape se expanden y cambian de fase de forma irreversible, el medio oleohidraulico man-
tiene su volumen e integridad fisica ciclo tras ciclo, permitiendo una recirculacién continua dentro de una

geometria optimizada.

Y esto no es palabreria, es algo que se puede explicar, entender y comprobar.



Un Nuevo Horizonte de Aplicaciones

Movilidad y Transporte Global: Generacion de energia eléctrica auténoma a bordo de vehiculos
terrestres, aviacién, ferrocarriles, barcos y sumergibles, eliminando la necesidad de combustibles y
chimeneas de escape.

Industria Pesada y Estacionaria: Propulsion de maquinaria off-highway (mineria, construccién) y
sistemas de generacion estatica para plantas industriales o comunidades aisladas.

Agricultura Vertical de Alta Densidad (Independiente del Entorno): Al disponer de energia
abundante y constante, se posibilita la produccién agricola en naves cerradas estructuradas en
multiples alturas o “literas”. Bajo cada nivel se instala iluminacién artificial especializada que activa
la fotosintesis en la litera inferior de manera continua. Esto elimina la dependencia de la luz solar,
el suelo fértil o las estaciones climaticas, permitiendo cultivar con éxito cualquier planta, por exoti-
ca o exigente que sea, en cualquier lugar del planeta —desde los polos hasta los desiertos—.

Desalacion y Gestion de Recursos Hidricos (Garantia de Abastecimiento): El acceso a energia
abundante y de alta densidad mecanica permite operar plantas de desalacién por 6smosis inversa
de forma continua y descentralizada. Esto elimina los elevados costes operativos eléctricos ac-
tuales, permitiendo transformar agua de mar en agua potable y de regadio para infraestructuras
urbanas o planes de choque contra la sequia en zonas aridas.

Mineria Profunda y Subterranea Extrema: En excavaciones de gran profundidad, los costes y
riesgos asociados a la ventilacion para evacuar los gases toxicos de los motores diésel tradiciona-
les son criticos. Al operar en circuito cerrado sin combustion ni emisiones, este sistema propulsa
maquinaria pesada subterranea de forma segura, reduciendo drasticamente la infraestructura de

ventilacién forzada y los riesgos térmicos en el frente de avance.

Logistica de Cadena de Frio y Centros de Datos Auténomos: Permite el suministro ininterrum-
pido de energia térmica y eléctrica para plantas criticas que requieren refrigeracion constante. Esto
asegura la autonomia total de grandes centros de datos (datacenters) o megaservidores aislados,
asi como de almacenes logisticos de conservacion médica y alimentaria, blindandolos ante cual-

quier caida o sabotaje de la red eléctrica general.

Infraestructuras Urbanas Auténomas y Bienestar Residencial: La descentralizacion de la
generacién de energia permite abastecer de forma continua redes térmicas y eléctricas en nucleos
urbanos y complejos residenciales. Al asegurar el suministro ininterrumpido para sistemas de cli-
matizacion masiva (calefaccion y aire acondicionado), bombeo de agua corriente y alimentacion de
redes domésticas, se elimina la dependencia de redes de distribucion vulnerables, reduciendo los
costes basicos de habitabilidad y elevando el estandar general de la calidad de vida a nivel global.



Preguntas frecuentes (FAQ)

B ;No es esto un motor perpetuo? No. El sistema no genera energia de la nada; reduce el trabajo
de bombeo gracias a que el 91,16% del fluido ya esta presente en el habitaculo. La bomba externa
Unicamente suministra el diferencial volumétrico necesario para inducir la presion Pascal y efectuar
el desplazamiento.

m ;Por qué la fuerza no se degrada en los segmentos? Porque los segmentos no soportan la car-
ga axial. Solo confinan el fluido. La fuerza la genera la presién sobre la base mayor del cono, que
es un piston soélido.

B ;Qué pasa con la compresibilidad del fluido? Se compensa con un pequefno volumen adicional
de fluido (aproximadamente 0,5%) que la bomba debe suministrar. Ese volumen ya esta incluido
en el factor 9,16.

B ;Qué ocurre si hay aire atrapado en el sistema? El aire es perjudicial porque es compresible.
Por eso el sistema se llena manualmente antes del primer arranque y se purga mediante valvulas
en los puntos altos o mediante ciclos de movimiento a baja presion.

B ;Como se gestionan las pérdidas por friccion y el rozamiento en los segmentos? Este es
uno de los puntos clave del disefio. Al no soportar los segmentos la carga axial, el rozamiento
mecanico es minimo. Ademas, el propio fluido hidraulico actiia como lubricante continuo en las
paredes de contacto. Las pérdidas por friccion fluida se han minimizado optimizando el acabado
superficial interno y la velocidad del flujo, quedando plenamente absorbidas dentro del margen del
factor de multiplicacién casi diez.

B ;Como se garantiza la estanqueidad a alta presidon en un sistema telescépico conico? Se
emplean juntas de estanqueidad de alta resistencia y geometria especifica para aplicaciones hi-
draulicas pesadas, capaces de soportar presiones dindmicas elevadas. Dado que el fluido no aban-
dona el recinto y recircula constantemente, la fatiga de las juntas se reduce en comparaciéon con
sistemas abiertos expuestos a contaminantes externos.

B ;Qué mantenimiento requiere este sistema en comparacién con un motor de combustion?
El mantenimiento es drasticamente inferior. Al no existir combustién, no hay degradacion térmica
extrema del fluido, ni residuos de carbonilla, ni filtros de escape que sustituir. Al ser un circuito ce-
rrado donde “lo que ya esta no es necesario reponerlo”, el mantenimiento se limita a la inspecciéon
periddica de las juntas de estanqueidad y al control de la bomba de impulso inicial.

m ;Es escalable esta tecnologia para grandes potencias, como la propulsién naval? Absoluta-
mente. La fisica del sistema se rige por la presién y el area superficial. Para aumentar la potencia
util, basta con incrementar proporcionalmente las dimensiones de la cavidad cénica y la seccion
de la base mayor (el pistén). Al no depender de la velocidad de quemado de un combustible, no
existen limites térmicos que frenen su escalabilidad para mover barcos, trenes o generar energia
estacionaria a gran escala.

B ;Ya se ha probado el sistema? Se han ensayado los componentes individuales y validado ci-
nematica y estanqueidad del conjunto, obteniendo mediciones experimentales en banco (factor
neto de 9,16). La siguiente fase contempla la certificacién continua en ciclo de potencia en banco
industrial acreditado.



La Filosofia Notatus

Los hermanos Wright emularon el perfil del ala de las aves; al no poder replicar su compleja articulacion
biolégica, idearon un sistema de propulsion que permitia a la geometria del ala realizar su trabajo de
forma eficiente. No inventaron el aire ni lo aceleraban externamente; simplemente movian su vehiculo a
través de él para activar las fuerzas de presidon necesarias. Supieron utilizar el diseio del borde de ataque
del ala para “despertar” la sustentacion que el aire, por su propia naturaleza, ya era capaz de ofrecer.

Bajo esta misma premisa, al igual que los hermanos Wright aprovecharon el borde de ataque del ala, el
Motor Notatus también aprovecha las caracteristicas que el fluido hidraulico es capaz de ofrecer, pues-
to que este no cambia de estado tras su uso, siendo esta propiedad de vital importancia, ya que junto a
otras singularidades incorporadas permite no tener que evacuarlo en su totalidad en cada ciclo, como se

muestra a continuacion.

El motor Notatus utiliza un recinto cénico que de por si, sin ningun otro aditamento, ya reduce la ne-
cesidad de liquido impulsor a un tercio (1/3), aunque este es sélo uno de los cuatro métodos de ahorro
gue contempla y se distancia de la fuerza bruta para abrazar esa misma ldégica: no pretende imponer una
fuerza ajena a la naturaleza, sino orquestar la presion y el caudal dentro de una geometria optimizada
para aprovechar la incompresibilidad y la restitucién volumétrica de un fluido confinado. De manera ana-
loga, Notatus no genera energia “de la nada”, sino que actla como un transductor cinético que aprove-
cha la energia intrinseca y la incompresibilidad de los elementos que nos rodean.

Asi, partimos de la base de que todo lo que existe puede devolvernos un trabajo si se aplica sobre ello
la tecnologia adecuada. Por eso, utilizamos un fluido confinado en circuito cerrado, sirviéndonos de él
bajo una premisa fundamental: lo que ya estd, no es necesario reponerlo. La mera existencia de este
fluido, dotada del estimulo y la geometria precisos, nos procura una forma de energia que ya residia en
su naturaleza fisica y que ahora, finalmente, podemos aprovechar.

El sistema opera como un transductor cinético optimizado que transforma la incompresibilidad del liqui-
do en un vector de fuerza axial constante, homogéneo y de alta densidad mecéanica a lo largo de toda la

carrera.

Sobre la validacion experimental

Las pruebas de validacién sistematica en banco de ensayos constituiran el dictamen definitivo que ra-
tifique los valores reales obtenidos en el prototipo. Su consolidacién en laboratorios acreditados abrira

formalmente la via para la colaboracion industrial, la estandarizacion y el desarrollo académico conjunto.

Conclusion del anexo

En definitiva, se trata de aprovechar las propiedades del fluido hidraulico. No hay violaciéon de la termo-
dindmica ni creacion de energia, sino reutilizacion en ciclo cerrado: el trabajo Util resulta de presurizar la
base de empuje sin tener que bombear de nuevo el fluido preexistente. Las leyes de la fisica se aprove-
chan mediante un disefio geométrico y operativo protegido por patente.



Seccion de las Etapas replegadas
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Seccion de las Etapas desplegadas

Etapa 1
Etapa 2
Etapa 3
Camisa/contenedor del Embolo emergente (contiene salida/entrada de aire)
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Embolo emergente (solidario con la culata movil)




Seccion del médulo de empuje
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Embolo fijo penetrante

Conducto de alimentaciéon desde bomba




